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Cabriolet-Fahr zeug 

Die Erfindung betrifft ein Cabriolet-Fahr zeug 
mit zumindest einem f lexiblen vorderen und einem 
starren hinteren Dachbereich nach dem Oberbe- 
griff des' Anspruchs 1 sowie nach- dem Oberbegrif f 
des Arispruchs 3 . * 

Die DE- 101 .40 232 Al zeigt ein Cabrxolet- 
Fahrzeug mit einem starren hinteren Dachteil und 
einem daran in Fahrtrichtung anschlieSenden f le- 
xiblen Dachbereich, der einen von mehreren Quer- 
spriegeln untergri f f enen Dachbezug umf aSt . Die 
Querspriegel sind liber seitliche Rahmenteile in 
bekannter Weise miteinander verbunden. Zura Off- 
nen des flexibleri Dachbereichs warden diese Rah- 
menteile um vertikale Achsen gegeneinander ein- 
ge.schwenkt. Hierzu dienen mehrere, an den 
jeweiligen Fahr zeuglahgssei ten angeordnete An- 
triebe. Diese 'miissen, um eine gleichmaSige Dach- 
bereichsverktirzung in der Of f nungsphase ' zu ge- 
wahrleisten, miteinander synchronisierf sein, 
was aufwendig ist. Zudem sind ist die gezeigtie 
Einf altmechanik der seitlichen Rahmenteile kom- 
pliziert, und es mtissen zusatzliche MaSnahmen 
getroffen warden, um ein unkontrolliertes Falten 
des Dachbezugs und dessen Einklemmen in Gelenk- 
bereichen zu vermeiden. * ' 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein 
Cabriolet-Fahrzeug der genannten Art hinsicht- 
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lich der Of f nungskinematik des flexiblen Dachbe- 
reichs zu optimieren. 

Die Erfindung lost. dieses Problem durch ein Ca- 
5 briolet-Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 
1 und durch ein ' Cabriolet-Fahrzeug mit den Merk- 
-malen des Anspruchs 3, die einzeln oder in Kom- 
bination miteinander verwirklicht sein konnen. 
Vorteilhafte Ausges tal tungen des Gegens t'andes 
10 der . Erf indung ergeben sich aus den weiteren An- 
sprtichen 2 und 4 bis 11. 

Durch die er f indungsgemaSe Ausbildung nach Aii- 
spruch 1 ist im vorderen Dachbereich ein klassi- 
15 scher Fal tmechahismus geschaffen, der bei voll- 
standig flexiblen Verdecken lange bekannt und 
-daher.gut handhabbar ist. Durch die Klappbarkeit ' 
der seitlichen Rahmenteile ergeb'en sich keine 
Syn.chronisationsprobleme, der jfeweils gefaltete 
20 Abschnitt gerat schon durch seiri Eigengewicht in 
beispielsweise die fur die Offnung erf order liche 
Stellung. Es ist daher verhindert, daS bei der 
Dachof f nung gegeniiberliegende Langsseiten- 
bereiche unterschiedlich schnell nach hinten 
25 verlagert werden und sich der flexible Dachbe- 
reich schrag stellen kann. 

Besonders vorteilhaft erfolgt die Faltung der- 
art, daS eine Dachspitze in Of f nungss tellung un- 
30 gewendet und somit. gleichsinnig gewolbt zu dem 
hinteren Dacht-eil verbleibt, unter dem sie auf- 
genommen werden kann. Dann kann sich die Dach- 
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spitze besonders eng an das hintere Dachteil an- 
schmiegen, woraus ein minimier tes PackmaS. des 
Dachs resultiert. 

In der erf indungsgemaSen Ausbildung nach An- 
spruch 3, die vorteilhaft mit den Merkmalen der 
Anspruche 1 und 2 kombiniert ist, ist die Mecha- 
nik vereinfacht. Durch die feste Anbindung des 
hinteren seitlichen Rahmenteils an das hintere 
starre Dachteil muS^ keine gesonderte Bewegungs- 
mechanik fur das seitliche Rahmenteil vorgesehen 
werden. Dieses Rahmenteil, das von der Fenster- 
briis tungslinie aufwarts ragt und haufig auch als . 
HauptsSule bezeichnet wird, ist dann ohne eige- 
nen Antriebs- Oder Steuerungsauf wand zwangsweise 
mit dem starren hinteren Dachteil beweglich. 

Zur Vermeidung einer erhohten Zugbeanspruchung 
des Bezugs ist es besonders hilfreich, wenn zu- 
mindest ein im hinteren Bereich des flexiblen 
Dachbereichs liegender Spriegel den Bezug nur 
bei geschlossenem Dach untergreift und sich bei 
der Dachoffnung von diesem lost. Dann kann auch 
die Faltung des Bezugs derart optimiert werden, 
daS er sich bei Dachoffnung eng und somit raum- 
sparend unter das hintere Dachteil legt. . 

Die Faltung kann weiter verbessert sein, wenn 
der Bezug auSer an der vorderen- Dachspitze nur 
an einem zwischen den vorderen Rahmenteilen lie- 
genden Spriegel, einem gegenuber seitlichen Rah- 
menteilen beweglichen Spriegel und im Nahbereich 
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der Oberkante des hinteren Dachteils wahrend der 
gesamten Dachbewegung fest angebunden bleibt. 

Eine Vereinf achung der Steuerung der Dachbewe- 
5 gung laSt sich erreichen, wenn zwei unterschied- 
liche Bewegungsmechaniken einerseits fiir die 
Verlagerung des hinteren Dachbereichs aus seiner 
geschlossenen Stellung in eine die Off.nung eines 
diesen unt ergreif enden Deckelteils ermogl i chen- 
10 den Zwischens tellung einerseits und fiir die wei- 
tere Bewegung des gesamten Daches anderersei ts 
vorgesehen sind. ' • 

Insbesondere verringert es den Steuerungs- 
15 aufwand, wenn ein Antr iebsorgan der ersten Bewe- 
gungsmechanik in der zweiten Bewegungsphase un- 
beauf schlagt bleibt und nur noch 'als mechanische 
Kopplung dient. ... 

^20 Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung er- 

1 
/ 

geben sich aus einem in der Zeichn.ung darge- . 
stellten und nachf olgend beschriebenen Ausfiih- 
rirungsbeispiel des Gegenstandes der Erfindung. 

25 In. der Zeichnung zeigt : 

Fig. .1 bis Fig. 10 einen volls tandigen Ablauf 

der Dachoffnung in eiher schemat ischen , 
von innen gesehenen Sei teriansicht des 
30 mittlereh Fahrzeugbereichs , darin. 



Wilhelm Karmann GmbH 
Karmannstrafie 1 
D- 4 9 084 Osnabriick 



Wj/P-00879 DE-1 
27.09.2004 



Fig. 1 die Stellung bei geschlossenem Dach mit 
zusatzlich eingezeichnet em hinterem Dek- 
kelteil , vorderem Windschut zscheiben- 
rahmen und Dachbezug sowi.e Kopfbewe- 
- gungskurven der Insassen, 

Fig. 2 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 wahrend 
der Aiif wartsverlagerung . des hinteren 
Dachbereichs bei noch geschlossenem vor- 
derem Dachbereich 

Fig. 3 eine ahnliche Ansicht ,wie Fig. 2 .am Ende 
der Auf wartsverlagerung des hinteren 
Dachbereichs bei gerade offnendem vorde- 
rem Dachbereich und schon geoffnetem 
Deckelteil zur Freigabe einer Durch- 
tri ttsof f nung ftir das Dach, 

Fig.. 4 eine ahnliche Ansicht wie Fig.. 3 bei 
Beginn der zweiten Bewegungsphase mit 
. Off nung auch des vorderen Dachbereichs, ' 

Fig. 5 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 4 bei 
weiter fortschrei tender Dachoffnung, 

i • ^ . ' 

■ / 

Fig. 6 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 5 bei 

. weiter ^fortschreitender Dachoffnung, der 
tibersichtlichkei t halber ohne hinteres 
Deckelteil und weitere Fahr zeugl inien 
gezeichnet , ' - ' 
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Fig.' 7 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 6 bei 
weiter for tschrei tender Dachoffnung, 

Fig. 8 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 7 bei 
5 weiter fortschrei tender Dachoffnung, 

Fig. 9 eine ahnliche^ Ansicht wie Fig. 8 bei 

vdllstandig geoffnetem Dach, ; 

10 Fig. 10 bis Fig. 18 einen volls tandigen Ablauf 

der Dachbffnung in einer schematischen, 
von auSen gesehenen Sei tenansicht des 
mittleren Fahrzeugbereichs , darin 

15 Fig. 10 das Dach in vollstandig geschloss'ener 

Stellung mit zusatzlich eingezeichnetem 
hinterem Deckelteil, vorderem Wind- 
schutzscheibenrahmen und Dachbezug sowie 
Kopf bewegungskurven der Insassen, 



Fig. 11 das'^Dach in Stellung nach Fig. 2, jedoch 
ohne eingezeichneten Bezug, 

Fig. 12 das Dach in ahnlicher Ansicht wie in 
25 Fig. 11, jedoch am Ende der Aufwartsver- 

lageruiig des hinteren Dachteils und bei 
noch geschlosseneih vorderem Dachteil ; 

Fig. 13 das Dach in ahnlicher ^Stellung wie in - 
30 Fig. 4, 
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Fig. 14 das Dach in ahnlicher Stellung wie in 

Fig. 5, jedoch der Ubersicht halber ohne 
Deckelteil und weitere Karosserielinien 
gezeichnet. 

Fig. 15 das Dach in ahnlicher Stellung wie in 
Fig. 6, 

Fig. 16 das Dach in ahnlicher Stellung wie in 
Fig. 7, ' 

Fig. 17 das Dach in ahnlicher Stellung wie in 
Fig. 8 , 

Fig. 18 das Dach in Stellung wie In Fig. 9. 

Das erf indungsgemaSe Cabriolet-Fahr zeug 1 ist in 
den Figuren in seinem obereh und ihittleren Be- 
reich, der den Insassenraum 3 umfaSt, schema- 
tisch dargestellt. Dieser ist tiberdeckbar von 
einem beweglichen Dach 2, das in der Darstellung 
nach Fig. 1 und Fig. 10 geschlossen ist. 

Das Dach 2 umfaSt einen starren hinteren Dachbe- 
reich 4, der hier insgesamt kuppelartig ausge- 
bildet ist und eine gewolbte Heckscheibe 5 um- . 
faSt, die aufierhalb eines mittleren 
Durchsichtbereichs mit einer licht- und/oder 
warmeabsorbierenden Beschichtung versehen sein 
kann und sich mit ihrem Querrand 11 bis in seit- 
liche QuerauSenbereiche der. Kuppel 4 erstrecken 
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kann. Dadurch ist eine besonders gute Sicht nach 
hinten ermoglicht • 

Das Dach 2 umfaSt weiterhin einen mit einem Be- 
zug 7 (nur in Fig. 1 und Fig. 10 eingezeichnet ) 
tiberspannten vorderen Dachbereich 6. Zum Spannen 
dieses Bezugs 7 dienen mehrere -hier beispiel- 
haf t drei - in geschlossener Stellung beziiglich 
der Fahrtrichtung F aneinander anschlieSende und 
in Fahrzeuglangsrichtung verlaufende seitliche 
Rahmenteile 8/9, 10. Die Verhaltiiisse sind ' 
diesbeziiglich an beiden Fahr zeugsei ten gleich. 

Das hinterste Rahmenteil 8 erstreckt sich von 
einer Fensterbriis tungslinie aufwarts . Er ist 
Starr mit dem hinteren Dachteil 4 verbunden und 
daher mit diesem zusammen beweglich. Mit dem 
seitlichen Rand 11 der Heckscheibe 5 kann der' 
Rahmenteil 8 einen nach oben of f nenderi. Winkel 
einschlieSen . Der ..Zwischenraum zwischen dem Rah- * 
menteil 8 und dem Rand 11 der Heckscheibe 5 kann 
verkleidet sein. , 

Der hintere Dachbereich 4 ist an der Karosserie 
12 liber eine erste Bewegungsmechanik 27a ange- 
bunden. Diese umfaSt ein hier als Hydraulikzy- 
linder ausgebildetes Antriebsorgan 13, zwei iiber 
die Gelenke 14, 15 an einem Dreiecks lenker 
schwenkbeweglich gehaltene Lenker 16, 17, die an 
weiteren Gelenken 18, 19 mit einem starr an dem • 
hinteren Dachbereich 4 angreifenden Hebel 2 0 
verbunden sind. Die erste Bewegungsmechanik um- 
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faSt somit ein Viergelenk 14, 15, 18, 19 zur 
Verlagerung des hinteren Dachbereichs 4. In der 
ersten Bewegungsphase ist der Dreieckslenker ge- 
geniiber der Karosserie 12 unbewegt. 

Bei geschlossenem Dach 2 kanri das hintere Dach- 
teil 4.auf einem Deckelteil D aufstehen, was 
nicht zwingend ist. Das Deck.elteil D ist hier . 
Bestandteil einer Heckklappe H, die in zwei ge- 
gensat zlichen Schwenkis innen geoffnet warden kann 
und in einem Fall eine Beladeof f nung fur einen 
Kofferraum und im anderen Fall eine Durch- 
tri ttsof f nung fur das Dach freigibt. Zudem ist 
das Deckel teil . D im Ausf iihrungsbeispiel gegen- 
uber der Heckklappe H schwenkbar, so daSletzte- 
re nicht weit aufschwenken muS und dennoch durch 
die Relativbewegung des Deckelteils D gegenuber 
der Klappe H eine groSe Off nung freigegeben wer- 
den kann (Fig. 3, Fig. .12) . 

An das starre Dachteil 4 schlieEt si.ch bei ge- . 
schlossenem Dach (Fig. 1, Fig. 10) in Fahrtrich- 
tung F der insgesamt mit-S bezeichnete . flexible 
Dachbereich an. Dieser umfaS't mehrere - hier 
beispielhaft drei - den Bezug 7 abstiitzende 
Querspriegel 21, 22, 23. Der vordere Spriegel 23 
ist zwischen den vordersten seitlichen Rahmen- 
teilen 10 gehalten, die zudem uber einen Quer- 
trager 24 miteinander verbunden sind, wodurch 
.eine am Windschutzscheibenrahmen 25 verriegelba- 
re Dachspitze gebildet ist, Diese bleibt wahrend 
der gesamten Dachof fnung zumindest im wesentli-. 
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Chen in ihrer Originalorientierung , so dafi sie 
sich bei geoffnetem Dach 2 unter und an die 
gleichsinnig ^gewolbte Vorderkante 26 des hinte- 
ren Dachteils 4 dicht anlegen kann und damit das . 
5 PackmaS insbesbndere in der Hohe minimiert. 

Der in Fahr f richtung F vorderste Spriegel 23 ist 
|/ mi.t dam Bezug 7 verbunden, ebenso der gegenuber 

^ den seitlichen Rahmenteilen 9 bewegliche Sprie- 

10 gel 22. Der hintere, zwischen den Rahmenteilen 9 
gehaltene Spriegel 21 unterstiitzt den Be.zug 1 
hingegen nur bei' geschlossenem Dach 2. Bei sei- 
ner Of fnung lost sich der Bezug 7 von diesem 
Spriegel 21. Der Bezug 7 ist daher nicht mit dem 

15 mittleren Rahmenteil 9 direkt verbunden, sondern 
wird zum SchlieSen des Daches 2 beispielsweise 
mi t . sei tlLchen Spannseileh iiber dieses gehoben.. 

Der Bezug 7 ist somit insgesamt auSer an der 
i"^20 Dachspitze und dem mit den . vorders ten Rahmentei- 
len 10 ' verbundenen Spriegel 23 an dem gegenuber 
seitlichen Rahmenteilen 9 beweglichen Spriegel* 
22 und an dem starren hinteren Dachbereich 4 an 
dessen Oberkante 26 angebunden. Er kann somit im 

25 mittleren Bereich frei falteh, so daS die Sprie- 
gel '21, 22, 23 bei geoffnetem Dach (Fig. 9, Fig. 
18) dicht hintereinander angeordnet sein und da^ 
durch das GesamtpackmaS insbesondere in der Lan- 
ge minimieren kpnnen . . , . . 

30 • 

Der vordere Dachbereich 6 ist liber eine zwedte 
' Bewegungsmechanik 27b beweglich, wobei diese 
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liber eine Koppelstange 28 mit der ersten, hinte- 
ren Bewegungsmechanik verbunden ist. Eine Bewe- 
gung des vorderen Dachbereichs 6 bewirkt dalier 
immer auch eine Bewegung des hinteren Dachbe- 
reiQhs 4, was umgekehrt jedoch nicht der Fall 
ist, wie unten noch im Detail erlautert ist. 

[1 Die zweite, -vordere Bewegungsmechanik 27b umfaSt 

zumindest ein Antriebsorgan 29, hier ebenfalls 
10 als Hydraulikzylinder ausgebildet. Dieses wirkt 
auf ein erstes Viergelenk 30 mit karosser iesei - 
tig an Gelenken 31, 32 angelenkten Hebeln 33, 34 
ein, liber die das mittlere sieitliche Rahmenteil 
9 beweglich- gehalten is t . Der Hebel 33 ist dabei 
15 derart verlangert, daS er zudem iiber eine Langs- 
kopplung 35 ein wei teres . Viergelenk 36 ansteu- 
ert.. Dieses verbindet die beiden vorderen Rah-^ 
menteile 9, 10 uber zwei Hebel 37, 38. Die Hebel 
37, 38 sind. einerseits tiber Gelenke 39, 40 am. 
mittleren und andererseits iiber Gelenke 41, 42 
am vorderen Rahmenteil 10- schwenkbar f estgelegt . 
An der Langskopplung 3 5 ist zudem auch der g-e- 
geniiber dem Rahmenteil 9 bewegliche weitere ^ 
Spriegel 22 gehalten. 
25 . . , 

Zur Dachoffnung wird in einer ers ten . Bewegungs - 
phase nur.der hintere Dachabschni tt 4 bewegt 
' (Ubergang von Fig. 1 zu Fig. 2, bzw. von Fig. 10 
zu Fig. 11) . Hierfiir wird der Kolben des An- 
30 triebsorgans 13 der ersten Bewevgungsmechanik 

eingefahren, wodurch die Hebel 16/ 17 auf warts 
und heckwarts urn ihre Gelenke 14, 15 schwenken 
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und dabei den Hebel 2 0 und somit die gesamte 
Kuppel 4 auf warts und heckwarts verlagern. Da 
der vordere Hebel 16 iiber die Vertikale hinaus 
geschwenkt wird, kippt am Ende der ersten Bewe- 
gungsphase das Dachteil 4 leicht nach vorne ab, 
so da£ der Bezug 7 an seiner Anbindung an der 
Kahte 26 entspannt wird (Ubergang von Fig. 11 zu 
Fig. 12 ). "Der vordere Dachbereich 6 kann wahrend 
dieser Bewegungsphase noch geschlossen bleiben. 
Eine Belastung des Bezugs 7 bleibt vermieden. 

Am Ende dieser Bewegungsphase off net das Deckel^ 
teil D/ gegebenenf alls mit der Heckklappe H. 

In der nachf olgenden zweiten Bewegungsphase off- 
net der vordere Dachbereich 6 durch Ausschub des 
Antriebsorgans 29 liber die zweite Bewegungsme- v \ 
chanik 27b und bewegt liber die Koppelstange da- 
bei das hinteren Dachteil 4 urn dessen horizonta- 
le und guar zlirn Fahrzeug 1 liegende Achs^n 45, 
46, die in der ersten Bewegungsphase unbewegt 
waren, itiit. In der gesamten zweiten Bewegungs- 
phase bleibt das hintere Antriebsorgan 13 jedoch 
in seiner eingef ahrenen Endstellung und stellt 
somit dann ei.n reines Koppelglied dar. 

In der zweiten Bewegungsphase ist somit insge-. 
samt einerseits der vordere Dachbereich 6 unter 
den hinteren Dachbereich 4 verlagerbar, tiber die. 
Kopplung 28 ist andererseits das gesamte Dach 2 
synchron und ohne zusatzlichen Antriebs- Oder 



1^ 
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Steuerungsauf wand in die abgelegte Stellung in- 
nerhalb der Karosserie 12 verlagerba'r . 

Jede Bewegungsmechanik 27a, 27b umfafit somit ein 
Antriebsorgan 13, 29., und das Antriebsorgan 13 
der ersten Bewegungsmechanik 27a bleibt in der 
' zweiten Bewegungsphase unbeauf schlagt und dient 
nur.als Kopplung. 

10 Durch das Viergel-enk 3.6 wird wahrend der 

' Dachof fnung die Dachspi tze . mi t den vordersten 
Rahmenteilen 10 parallel zu den mittleren Rah- 
menteilen 9 heckwarts und aufwarts urn die Achseh 
39, 40, 41, 42 verlagert und behalt so ihre Ori- 

15 entierung bei . Gleichzeitig wird diese wie auch 
die mittleren Dachrahmenteile 9 liber das Vierge- 
lenk 3 0, das.um die -Achsen 31, 32, 43, 44 off - 
net, angehoben, so daS die Kopf f reihei t. a'uch fiir 
die hinteren Insassen wahrend der Dachoffnung 
^20 zunimmt und bei der kritischen Ablage des vorde- 
ren. Quertragers 24 der Dachspitze die e'inge- 
zeichhete Kopf bewegungskurve der hinteren Insas- 
sen voll erhalten bleibt. Die Erfindung ist 
daher insbes ondere . f ur Fahrzeuge mit zwei oder 

2.5 mehr Sitzreihen, jedoch auch fur Zweisitzer 
nut zbar . * 

Samtliche Rahmenteile 8 , 9 , 10 des hinteren 4 und 
des vorderen Dachbereichs 6 werden daher urn die' 
30 horizontalen Querachsen 45, 46, 3i, 32, 43, 4.4, 

.39, 40, 41,42 gegeneinander eingefaltet. Dadurch 
und durch die Kopplungen 28, 35 sowie 13 in der\ 
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zweiten Bewegungsphase ist der S teuerungsauf wand 
vermindert . Es muS in jeder Bewegungsphase nur 
ein Antriebsorgan 13, 29 angesteuert werden, die 
Dachbewegung ist dann zwangsweise vorgegeben. 
5 Eine Synchronisation ist vollstandig entbehr- 
lich; ebenso konnen die Bewegungsphasen voll- 
standig sequentiell ohne jede Uberlagerung ab--. 
laufen. 
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tansprtiche 



Cabriolet-Fahrzeug (1) mit zumindest einem 
in Fahrtrichtung (F) vorderen, einen flexi- 
blen Bezug (7) aufweisenden Dachbereicb (5) 
und einem hinteren, eine Heckscheibe (.5) um- 
fassenden starren Dachbereich (4), dadurch 
gekennzeichnet, daS der vordere Dachbereich , 
(6) mehrere hinter einander liegende seitli- 
che Rahmenteile (9; 10) umfaSt, die gegenein- 
ander um zumindest imwesentlichen horizon- 
tale Achsen ( 3 1 , 3 2 , 43 , 44 ; 3 9 , 40 , 4 1, 42 ) 
einfaltbar und in abgelegter Stellung'von 
dem hinteren Dachbereich (4) uberdeckbar 
sind. 

2. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, dalS die in Fahrt- 
1^ richtung (F) vordersten (10) der seitlichen 

fjjy 20 Rahmenteile (8; 9; 10) uber zumindest einen 

Quertrager (24) zu einer Dachspitze verbun- 
den sind, die im geoffneten Dachzustand in 
gegentiber dem geschlossenen Dach (2) unge- 
wendeter Orientierung gehalten ist. - 

25 

'3. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit zumindest einem 
• ' in Fahrtrichtung (F) vorderen, einen flexi- 

blen Bezug (7). aufweisenden. Dachbereich (6) 
und einem hinteren, eine Heckscheibe (5) um- 
30 fassenden starren Dachbereich (4), insbeson- 

dere nach einem der Anspriiche 1 oder 2 , 
dadurch gekennzeichnet, dafi der vordere 
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Dachbereich (6) mehrere hint er einander lie- 
gende seitl.iche Rahmenteile (9; 10) aufweist 
und ein hinterstes seitliches Rahmentei 1 ( 8 ) 
Bestandteil des starren hinteren Dachbe- 
reichs { 4 ) is t . 

4. Cabriolet-Fahr zeug nach einem der Anspruche 
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet , daS die 
seitlichen Rahmenteile {8;9;10) tiber Quer- 
spriegel (21;22;23) den Bezug (7) unterstiit- 
zen, wobei zumindest ein an dem dem hinter- 
sten Rahmenteil (8). vorgeordne ten vorletzten 
Rahmenteil (9) angebundener Spriegel (21) 
den Bezug (7) bei geschlossenem Dach (2) un- 
tergreif t lind sich bei Dachof fhung von die- 
sem 15s t . , 

5. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 4, dadurch 
/gekennzeichnet, da:S das (2) Dach drei seit- 

liche Rahmenteile (8; 9; 10) umfaSt und der 
Bezug (7) nur an dem vordersten (10) von 
diesen mittels einer Spriegelverbindung (23) 
fest angebunden ist*. 

6. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 5 dadurch 
gekennzeichnet, daS der Bezug auSer an dem 
mit den vordersten Rahmenteilen verbundenen 
Spriegel (23) an der Dachspitze, an einem 
gegenuber' seitlichen Rahmenteilen (9)-beweg- 
lichen Spriegel (22) und^ an dem starren hin- 
teren Dachbereich (4) an dessen Oberkante 
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(26) und hinteren . Rahmenteil (8) angebunden 
is t . 

7. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 
1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dag der 
hintere Dachbereich (4) nach Art einer Kup- 
pel ausgebildet ist und eine in die seitli- 
Chen AuEenbereiche der Kuppel reichende Que- 
rerstreckung (11) der Heckscheibe (5) 
aufweist. 

8. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 
1 bis 7, dadurch gekennzelchnet ; daS zur 

Dachoffnung in einer ersten Bewegungsphase 
der hintere Dachbereich (4) uber eine erste 
Bewegungsmechanilc (27a) bei noch geschlosse- 
nem vorderem Dachbereich (6) mit einer Auf- 
war tskomponente verlagerbar- ist und in so 
verlagerter Stellung ein den Aufnahmeraum 
fiir. das abgelegte Dach (2) iiberdeckendes 
Deckelteil (D) offnet und nachfolgend in ei- 
ner zweiten Bewegungsphase der vordere Dach- 
bereich (6) liber eine zwei te , Bewegungsmecha- 
nik (27b) unter den hinteren Dachbereich (4) 
und zusammen mit diesem in- die abgelegte 
Stellung innerhalb der Karosserie verlager- 
* bar is t ; 

9. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet ^ dafi jede Bewegungsmechanik 
(27a;27b) ein Antri ebs organ (13;29) umf aSt ■ 
und das Antriebsorgan (13) der ersten Bewe- 
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gungsmechanik (27a) in der zweiten Bewe- 
gungsphase iinbeauf schlagt bleibt und als 
Kopplung dient- 

5 10. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 
8 Oder 9, dadurch gekezinzeichnet , daS beide 
Bewegungsmechaniken -(27a;27b) tiber eine " 
Kopplung (28) miteinander verbunden sind. 

10 11. Cabriolet-Fahrzeug - nach einem der Anspriiche 
8 bis 10, dadurch gekennzeichnet , daS die 
ers te Bewegungsmechanik (2.7a) ein Viergelenk 
( 14 ; 15 ; 18 ; 19 ) zur Verlagerung des hinteren 
Dachbereichs (4) umfaSt. 
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Zusammenf assung 

Ein Cabriolet-Fahr zeug (l).mit zumindest eihem 
in Fahrtrichtung (F) vorderen, einen flexiblen 
Bezug (7) aufweisenden Dachbereich (6) und einem 
hinteren, eine Heckscheibe (5) umf assenden star- 
rer! Dachbereich (4) wird so ausgebildet, dag der 
vordere Dachbereich (6) mehrere hintereinandier 
iiegende seitliche Rahmenteile (8; 9; 10) umfaSt, 
die gegeneinander urn zumindest im wesentlichen 
horizontale Achsen ( 43 ; 44 ; 3 9 ; 4 0 ) einfaltbar und 
in abgelegter Stellung von dem hinteren Dachbe- 
areich (4) liberdeckbar sind. 



(Fig. 4) 
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